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(S) Freilaufkupplung fur einen Lichtmaschinenantrieb 

(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Dempfung von 
Schwingungen in einem Zugmitteltrieb, insbesondere vorge- 
sehen fur einen Aggregateriementrieb einer Brennkraftma- 
schine, umfassend elne Freilaufkupplung, die zwischen einer 
Riemenscheibe und einer Welle angeordnet iet. 
ErfindungsgemaS tat eine Freilaufeinheit (1) vorgesehen mit 
einer Freilaufkupplung (9). der beidseitig ein Radiallager (10, 
11) zugeordnet ist und diese Bauteile von zwei aus Stahl- 
blech geformten HOIsen, einer Innenhulse (3) und einer 
Au&enhulse (6) umgeben slnd, zwischen denen Klemmele- 
mente (8) und Walzkorper (12) gefuhrt sind und die Freilauf- 
einheit (1) eine mit einer Klemmkontur versehene Innenhulse 
(3) umfaBt. die auf der den Klemmelementen (8) zugewand- 
ten Seite eine konvex gestaltete Kontaktzone (30) fur die 
Klammelemente (8) aufweist. 
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Beschreibung 

Gebiet der Erfindung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Damp* 
fung von Schwingungen in einem Zugmitteltrieb, insbe- 
sondere vorgesehen far einen Aggregateriementrieb ei- 
ner Brennkraftmaschine, umfassend eine Freilaufkupp- 
lung, die zwischen einer Riemenscheibe und einer Welle 
angeordnet ist 

Hintergrund der Erfindung 

Eine diese Gattung bildende Vorrichtung ist aus der 



zeichnenden Merkmalen geldst durch eine Freilaufein- 
heit, die eine Freilaufkupplung und zumindest ein Ra- 
diallager umfaBt und die von zwei aus Stahlblech ge-"" 
formte Hulsen, einer Innenhulse und einer AuBenhQlse 
5 umgeben sind, zwischen denen Klemmelemente und 
Radiallager gefuhrt sind und die Freilaufeinheit als ein 
vormontierbares Bauteil einsetzbar ist Dieser Aufbau 
gewahrleistet eine Funktionsverbesserung, da mit Hilfe 
der spanlos geformten Innen- und AuBenhQlse eine die 
io Klemmelemente und Radiallager vor Umwelteinflussen 
und einem Schmiermittelaustritt geschQtzte Anordnung 
ermoglicht Damit eignet sich diese Gestaltung der Frei- 
laufeinheit insbesondere fur den Einsatz in einem Zug- 
mitteltrieb von Brennkraftmaschinen, beispielsweise 
DE-A36 10 415 bekannt Diese Vorrichtung sieht fur J5 zum Antrieb des Generators. Die erfindungsgemaBe 



einen Zugmitteltrieb einer Brennkraftmaschine eine 
Freilaufkupplung vor, die in einem anzutreibenden Ag- 
gregat zwischen dem Antriebs- und dem Abtriebsglied 
eingesetzt ist Alternativ kann die Freilaufkupplung ge- 
maB dieser Druckschrift ebenfalls zwischen der Kurbel- 
welle und der mit der Kurbelwelle in Verbindung ste- 
henden Antriebsscheibe angeordnet sein. 

Aus der DE-A 37 07 283 ist weiterhin eine Freilauf- 
kupplung bekannt, die auf einem Kurbelzapfenende ei- 



Ausbildung der Freilaufeinheit als ein vormontierbares 
Bauteil begunstigt die Montage und reduziert die Ko- 
sten. 

Zur Erreichung einer verbesserten Eigendampfung, 
20 d.h. einer weichen, elastisch schwellenden Belastung 
des Zugmitteltriebs, die sich positiv auf die Lebensdauer 
der Bauteile der Freilaufkupplung auswirkt sowie 
gleichzeitig die Lebensdauer des Riemens oder der Ket- 
te des Zugmitteltriebs begunstigt, liegen die Klemmele- 



ner Brennkraftmaschine angeordnet ist und uber die mit 2 5 mente der Freilaufkupplung an einer konvex gestalteten 



Hilfe eines Anlassers die Brennkraftmaschine gestartet 
werden kann. Dazu folgt eine Obertragung der Drehbe- 
wegung des Anlassers mittels eines Zahnrades auf dem 
Innenring der Freilaufkupplung, der auf dem Kurbel- 
zapfenende gelagert ist Dervom Anlasser ausgeldste 
Drehimpuls wird mittels der Klemmkorper auf den Au- 
Benring ubertragen, der an einem Rotor eines Genera- 
tors befestigt ist, und der drehstarr mit der Kurbelwelle 
gekoppelt ist, wodurch diese in eine Startdrehzahl ge- 
bracht werden kann. Nach einem Start der Brennkraft- 
maschine dreht sich die Kurbelwelle mit einer hoheren 
Drehzahl und mit ihr der Rotor des Generators sowie 
das auBere Kupplungselement der Freilaufkupplung. 
Aufgrund der Einwegkupplung wird die Drehbewegung 
der Kurbelwelle nicht auf den Innenring der Freilauf- 
kupplung und damit den Anlasser ubertragen. Diese 
Freilaufkupplung ist als Oberholfreilauf eingesetzt, d. h. 
diese ermoglicht bei stillgesetztem Anlasser das Weiter- 
laufen, d. h. des AuBenrings und die damit in Verbindung 
stehenden Bauteile, wie das Antriebszahnrad und der 
Innenring der Freilaufkupplung. 

Die bislang bekanntgewordenen Vorrichtungen bzw. 
Anordnungen sind entweder auflerst komplex ausgebil- 
det oder erfordern eine individuelle Anpassung an die 
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Kontaktzone an. Diese an der Innen- oder der AuBen- 
hulse im Bereich der Klemmkdrper angeordnete zu den 
Klemmelemente ausgerichtete ballige Kontaktzone bil- 
det im eingebauten Zustand der Freilaufeinheit gegen- 
seitig einem ringformigen Hohlraum. Diese Anordnung 
bewirkt eine gewunschte radial federnde Beanspru- 
chung der Freilaufhulse, verbunden mit einer vorteilhaf- 
ten Minimierung der Maximalbeanspruchung, d. h. Spit- 
zenbelastung der Freilaufkupplung, die sich positiv auf 
die Lebensdauer auswirkt. 

Als weitere unt'erstutzende Maflnahme zur Verbesse- 
rung der Eigendampfung sind weiterhin Klemmelemen- 
te einsetzbar, die im Bereich der Kontaktzone ballig, 
d. h. konvex ausgestaltet sind. 

In einer Ausgestaltung der Erfindung ist die mit einer 
konvex gestalteten Kontaktzone versehene Innenhulse 
oder AuBenhQlse derart ausgebildet, daB diese aus- 
schlieBlich uber den Radiallagern zugeordnete Borde 
oder Abschnitte an der Bohrungswandung der Riemen- 
scheibe oder der Mantelflache der Welle anliegt. Diese 
Ausgestaltung fuhrt dazu, daB im Vergleich zu einer 
beidseitig zylindrisch gestalteten Innenhulse oder Au- 
BenhQlse der ReibverschleiB geringer ist da die fur die 
Klemmelemente vorgesehene Kontaktzone auch bei 



jeweils vorhandenen Einbauverhaltnisse bzw. geben 50 belasteten Klemmelemente wenn uberhaupt nur mit re- 
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keinerlei konkrete Hinweise zur Ausgestaltung der 
Freilaufkupplung. 

Die bekannten Vorrichtungen ermoglichen weiterhin 
keine den Zugmitteltrieb schoneride, d. h. die Lebens- 
dauer erhohende, schwellende Lastubernahme. 55 

. Aufgabe der Erfindung 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Freilaufkupplung 
zu konzipieren, mit der eine Verbesserung der Funktion 60 
und der Lebensdauer erzielbar ist, die eine Montagever- 
einfachung ermoglicht und die eine erhohte Eigendamp; 
fung aufweist. 

Zusammenfassung der Erfindung 65 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe an einer Vor- 
richtung der vorgenannten Gattung nach den kenn- 



duzierter Kraft an der Bohrungswandung bzw, der 
Mantelflache der Welle anliegt 

Die spanlos geformte, mit einer konvex gestalteten 
Kontaktzone fur die Klemmelemente versehene Innen- 
hulse wird in vorteilhafter Weise beim HarteprozeB 
bleibend verformt. Diese ballige tonnenartige Form 
wird beim Aiifpressen beispielsweise auf die Welle oder 
einen beliebigen Massivinnenring nur teilweise legali- 
siert. Damit ergibt sich im eingebauten Zustand der In- 
nenhulse eine teilweise radiale Beabstandung zur Man- 
telflache der Welle an. 

Der erfindungsgemaBe Aufbau der Freilaufkupplung 
ermoglicht im Vergleich zu bisherigen Freilaufkupplun- 
gen eine vereinfachte Montage, bei der zunachst samtli- 
che Freilaufeinzelteile auf der Innenhulse anzuordnen 
sind, bevor anschlieBend die AuBenhQlse aufschiebbar 
ist. 

Bedingt durch die erfindungsgemaB gestaltete innen- 
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hulse k6nnen hohere AufpreBuberdeckungen im Be- 
reich der Borde fur die als StQtzlager dienenden Radial- 
lager verwirklicht werden, da eine Kerbwirkung der 
Klemmkontur am AuBendurchmesser der Innenhulse 
nur bedingt auftritt Diese hdheren AufpreBkrafte ha- 5 
ben zur Folge, daB die Reibkorrosionsneigung im Press- 
verband geringer wird 

Es ist zweckdienlich zur Verminderung des Verschlei- 
Bes der Freilaufkupplung, der aufgrund axialer Bewe- 
gung des Zugmitteltriebs auftreten kann, die AuBenhul- 10 
... se im Vergleich zur InnenhOlse radial vorgespannt, d. h. 
spielfrei anzuordnea 
Zur weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist vorge- 
.. sehen, daB die AuBenhulse zumindest an einer Stirnseite 
einen radial nach innen gerichteten Ringkragen auf* 15 
weist, der eine endseitige radial nach auBen weisende, 
umlaufende Abkantung der Innenhulse uberdeckt Die- 
se MaBnahme begunstigt die Forderung nach einer ge- 
schutzten, abgedichteten Bauart der Freilaufkupplung. 

Der Erfindungsgedanke sieht weiterhin eine Freilauf- 20 
einheit vor, deren AuBenhulse an beiden Stirnseiten ei- 
5 nen radial nach innen gerichteten Ringkragen aufweist 
und die Innenhulse Qber eine weitere radial nach innen 
weisende Abkantung verfugt, die an einer Ausnehmung 
der Welle gehalten oder daran verschnappt ist Zur Er- 25 
reichung einer einseitigen Abdeckung der Freilaufein- 
heit an seiner Stirnseite dient dabei eine Formscheibe, 
die der Kontur des Ringkragens und der inneren Ab- 
kantung angepaBt ist Diese Gestaltung der Innenhulse 
und der AuBenhulse ermoglicht einen Festsitz der Frei- 30 
laufeinheit auf der Welle. Zur Erreichung eines spielfrei- 
en Einbaus der Innenhulse und der AuBenhulse ist die 
Formscheibe axial vorgespannt Alternativ zu einer 
Formscheibe bietet sich ebenfalls eine ublich gestaltete 
eine radiale Ebene aufweisende Scheibe an, deren Au- 35 
Bendurchmesser kleiner ist als der entsprechende In- 
nendurchmesser des Ringkragens der AuBenhulse, wo- 
bei zur Sicherung der Scheibe ein Federelement einge- 
setzt ist, beispielsweise ein Seeger-Ring, der innenseitig 
an dem Ringkragen verrastet und eine Axialbegrenzung 40 
fur die Scheibe darstellt 

Zur Schaffung einer spielfreien Anordnung der In- 
nenhulse zur AuBenhulse ist die erfindungsgemaBe 
Formscheibe axial vorgespannt oder spielfrei eingebaut 
Zur Unterstreichung der vielfaltigen Ausbildung der Er- 45 
findung kann als Radiallager sowohl ein mit Walzkor- 
pern versehenes Walzlager eingesetzt werden, bei- 
spielsweise ein Rillenkugellager oder ein Zylinderrol- 
lenlager. Alternativ bietet sich dazu weiterhin die Ver- 
wendung eines Gleitlagers an, vorzugsweise ein den 50 
kreisringformigen Innenraum uberbruckend zwischen 
der Innenhulse und der AuBenhulse angepaBter Bronze- 
oder Messingring. Die Erfindung schlieBt weiter ais 
Klemmelement alle ublichen geometrischen Ausbildun- 
gen von Klemmelementen ein, die beispielsweise 55 
KJemmkorper, Klernmnadeln, FClemmrolIen oder auch 
FClemmkugeln. Eine weitere Ausgestaltung der Erfin- ' 
dung sieht eine Walz- oder Gleitlagerung im Bereich 
de? axialen Fiihrung zwischen der Innenhulse und der 
AuBenhulse vor. Dazu eignet es sich beispielsweise, eo 
Walzkorper unmittelbar zwischen der Ringschulter der 
AuBenhulse und der Abkantung der Innenhulse zu fuh- 
ren sowie gegenseitig zwischen der Ringschulter und 
der Formscheibe. Alternativ bietet es sich an, Gleitiag- 
crscheiben zur Schaffung einer axialen Fiihrung zu ver- 65 
wenden. Es ist zweckmaflig, die Innenhulse oder die 
AuBenhulse bzw. beide Hulsen in der Einbaulage zu- 
satziich an ciem zugehorigen Bautei). der Riemenscheibe 



bzw. der Welle formschlussig zu sichera Als eine si- 
chernde MaBnahme kann dazu Material von der Rie- 
menscheibe bzw. der Welle in Richtung der Freilauf- 
kupplung verstemmt oder angeprigt werden. 

In Weiterbildung der Erfindung sind die Klemmeie- 
mente sowie das bzw. die Radiallager in einem abge- 
dichteten Ringraum eingesetzt, dem an beiden Stirnsei- 
ten der Freilaufeinheit jeweils ein separater, ebenfalls 
abgedichteter Lagerraum zugeordnet ist, in dem jeweils 
eine eine axiale Fiihrung bildende Lagerung einge- 
bracht ist Diese mittels Dichtungen getrennte Anord- 
nung ermoglicht eine abgestimmte, optimierte Schmie- 
rung fQr die mechanisch unterschiedlich belasteten Bau- 
teile. Dieser erfindungsgemaBe Aufbau einer Freilauf- 
einheit erlaubt damit die Verwendung gleicher oder un- 
terschiediicher Schmierstoffe, beispielsweise auch in un- 
terschiedlicher Konsistenz. Die Klemmelemente kon- 
nen somit vorzugsweise mit einem Tribo-Korrosionsol 
geschmiert werden im Gegensatz zu einer vorzugswei- 
sen Fettschmierung fur die stirnseitig an der Freilaufein- 
heit angeordneten Lagerung. 

Als eine weitere die Dampfung verstarkende MaB- 
nahme ist erf indungsgemaB die Freilaufeinheit mit einer 
elastischen Buchse versehen, die vorzugsweise aus ei- 
nem elastomeren Werkstoff hergestellt ist Die elasti- 
sche Buchse, die auch als Gummispur zu bezeichnen ist, 
kann dabei vorzugsweise im AuBenring der Riemen- 
scheibe koaxial zur Aufnahmebohrung der Freilauf- 
kupplung angeordnet sein. Dazu kann die die Dampfung 
positiv beeinflussende Buchse in die Riemenscheibe ein- 
vulkanisiert oder eingepreBt sein. Alternativ bietet es 
sich an, eine elastische Buchse in den massiven Innen- 
ring einzusetzen, der zwischen der Innenhulse und der 
Welle angeordnet ist 

Zur Erreichung eines schmiermitteldichten Innen- 
raums der Freilaufeinheit verfiigen die Ringschulter, die 
Abkantung und die Formscheibe fiber angespritzte 
Dichtlippen, die vorgespannt jeweils einen Dichtspalt zu 
einem benachbarten Bauteile wirksam abdichten. Diese 
angespritzten Dichtlippen verhindern ein Austreten des 
Schmierstoffs aus der Freilaufeinheit sowie ein Eindrin- 
gen von Staub, Spritzwasser oder einer Verschmutzung, 
die sich nachteilig auf die Lebensdauer der Freilaufein- 
heit auswirken. Diese Dichtlippenausbildung ermoglicht 
eine Lebensdauerschmierung der Freilaufeinheit, wozu 
sich insbesondere eine Fettfiillung eignet 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ver- 
fugt die Freilaufeinheit uber separate Abdichtungen, mit 
denen der Ringraum und die vorgelagerten Lagerraume 
wirksam abgedichtet werden konnen. Diese Dichtungen 
bzw. Dichtringe verfiigen dabei Qber radial oder axial 
vorgespannte Dichtlippen, die sowohl eine wirksame 
Abdichtung gewahrleisten als auch Volumenschwan- 
kungen der eingeschlbssenen Luft und/oder des 
Schmiermiftels aufgrund von Temperaturanderungen 
ermoglichen. In weiterer Ausgestaltung der Erfindung 
ist zur Erreichung einer wirksamen Kompensation von 
Volumenschwankungen als Abdichtung ein Filterdicht- 
ring oder eine Membrandichtung vorgesehen. Der Auf- 
bau und die Wirkungsweise des Filterdichtrings ermog- 
licht einen Durchtritt der Luft verhindert dagegen wirk- 
sam einen Schmiermittelverlust 

Der Erfindungsgedanke umfaBt weiterhin eine Be- 
schichtung zumindest der Flachen der Innenhulse und 
der AuBenhulse, uber die diese Bauteile an einer Boh- 
rungswandung der Riemenscheibe bzw. auf einer Man- 
telflache der Welle oder einer Innenhulse ein- bzw. auf- 
gepreBt sind. Die Beschichtung soil dabei eine Tribokor- 
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5 6 
rosion verhindern. In gleicher Weise bietet es sich an, scheibe 18 vorsieht, wird eine Axialsicherung der Innen- 
ebenfalls die Klemmkdrper und die Waizkorper sowie hUlse 3 an der Welle 5 erreicht Die AuBenhulse 6 stiitzU 
die zugehorigen Laufbahnen mit einer Beschichtung zu sich fiber den Ringkragen 15 an einem Vorsprung 22 ab 
versehen. und erfahrt eine Axialsicherung fiber eine Verpragung 

Als Beschichtung ist gemaB der Erfindung einer vor- 5 23, die ortlich eine gewisse Oberdeckung mit dem Au- 
zugs weise Dfinnschichtverchromung vorgesehen oder Benumfang der AuBenhulse 6 sicherstellt Zur Errei- 
alteraativ eine ZnCo, ZnFe- oder eine SnFe-Beschich- chung einer axialen Fflhrung ist die Freilaufeinheit 1 auf 
tung. beiden Seiten mit einen Lagerraum 34, 35 versehen, in 

dem jeweils ein Axiallager 24, 25 eingesetzt ist, das zum 
Kurze Beschreibung der Erfindung 10 einen zwischen dem Ringkragen 15 und dem Bund 17 

und auf der Gegenseite zwischen dem Ringkragen 16 

Die Erfindung wird an nachstehenden Ausfuhrungs- und der Formscheibe 18 angeordnet ist Die warnings- 
beispielen weiter erlautert Es zeigen: freie, mit einer Lebensdauerschmierung versehene Frei- 

Flg. 1 einen Langsschnitt durch eine erfindungsgema- laufeinheit 1 verfugt weiterhin fiber einen abgedichteten 
Be Freilaufeinheit, bei der dem Freilauf beidseitig ein 15 Ringraum 34. Zur Erreichung von drei jeweils abgedich- 
Stutzlager zugeordnete ist und eine Formscheibe eine teten Raumen den Lageraumen 34, 35 und dem Ring- 
Axialsicherung zwischen der Innenhulse und der Au- raum 34 verfugt die Freilaufeinheit 1 auf der einen Seite 
Benhfilse sicherstellt; jeweils am freien Ende des Ringkragens 15 und des 

Fig. 2 eine Freilaufeinheit entsprechend der Fig. 1, Bundes 17 fiber Dichtlippen 26, 27, die unter Vorspan- 
versehen mit einer abweichenden Abdichtung; 20 nung auBenseitig am Bund 17 bzw. am Innenumfang der 

Fig. 3 eine Freilaufeinheit, die im Vergleich zu der in AuBenhulse 6 dichtend anliegen. Auf der Gegenseite ist 
Fig. 1 gezeigten Freilaufeinheit eine geanderte Axialsi- die Formscheibe 18 mit zwei Dichtlippen 28, 29 verse- 
cherung sowie Abdichtungen aufweist; hen, die ebenfalls unter Vorspannung eine Abdichtung 

Fig. 4 in einem Langsschnitt die Innenhfilse in Verbin- zur Innenwandung der AuBenhulse 6 bzw, zum AuBen- 
dung mit einem Innenring aus der die konvex gestaltete 25 umfang der Innenhfilse 3 sicherstellen. Auflerdem ist am 
Kontaktzone fur die Klemmelemente der Freilaufkupp- freien Ende des Ringkragens 16 eine Dichtlippe 33 vor- 
lung erkennbar ist gesehen, die an der Formscheibe 18 anliegt 

Als MaBnahme zur Erreichung eines hohen Damp- 
Ausfuhrliche Beschreibung der Zeichnungen fungsgrades der Freilaufkupplung 9 liegen die Klemnv 

30 elemente 8 an einer konkav gestalteten Kontaktzone 30 

In der Fig. 1 ist mit 1 eine Freilaufeinheit bezeichnet, der Innenhulse 3 an. Damit stellt sich bei einer Drehmo- 
die Bestandteil einer Riemenscheibe 2 ist, welche zum mentubertragung eine weiche, elastisch schwellende 
Antrieb eines Generators oder eines anderen Aggrega- Belastung der Innenhulse 3 ein. Die konvex gestaltete 
tes einer Brennkraftmaschine dient Die Freilaufeinheit Kontaktzone 30 bewirkt, daB die Innenhulse 3 auf der 
1 umfaBt eine Innenhulse 3, die auf einer Mantelflache 4 35 Innenseite im eingebauten Zustand einen konkav ge- 
einer Welle 5 drehstarr aufgepreBt ist Die Freilauf ein- stalteten, umlaufenden Hohlraum 31 bildet der sich zwi- 
heit 1 ist auBenseitig von einer AuBenhulse 6 umgeben, schen der Mantelflache 4 und der Welle 5 bildet Zur 
die ebenfalls drehstarr in eine Bohrung der Riemen- Verstarkung der Dampfung verfugt die Riemenscheibe 
scheibe eingebracht ist und drehstarr an einer Boh- 2 weiterhin fiber eine elastische Buchse 32, die koaxial 
rungswandung 7 anliegt Zum Antrieb der Welle 5, die 40 zur Freilaufkupplung 9 in die Riemenscheibe 2 einge- 
beispielsweise einstuckig mit einem in Fig. 1 nicht abge- brachtist 

bildeten Generator verbunden ist, erfolgt eine Drehmo- Die Fig. 2 zeigt ebenfalls die Freilaufeinheit 1, deren 

mentubertragung von der Riemenscheibe 2, die in einer Aufbau weitestgehend ubereinstimmt mit der Freilauf- 
Antriebsverbindung mit einem in Fig. 1 nicht abgebilde- einheit 1, gemaB Fig. 1. Der Unterschied besteht in einer 
ten Zugmitteltrieb steht auf die AuBenhulse 6 und von 45 geanderten Abdichtung zwischen dem Ringkragen 16 
dort fiber Klemmelemente 8 einer Freilaufkupplung 9 der AuBenhulse 6 und der Formscheibe 18. Dazu ist ein 
auf die Innenhulse 3, die drehstarr mit der Welle 5 ver- Fiiterdichtring 38 zwischen dem Ringkragen 16 und den 
bunden ist Der mittig in der Riemenscheibe 2 angeord- Walzkorpern des Axiallagers 25 eingesetzt Der Aufbau 
neten Freilaufkupplung 9 sind beidseitig gleich dimen- des Filterdichtrings 38 ermoglicht, daB in der Freilauf- 
sionierte Radiallager 10, It zugeordnet, deren Walzkor- 50 einheit, d. h. im Ringraum 34 bzw. im Lagerraum 35, 36 
per 12 zwischen der Innenhulse 3 und der AuBenhulse 6 eingeschlossene Luft bei einer auftretenden Volumen- 
gefuhrt sind. Eine Mittenposition der Freilaufkupplung anderung durch den Fiiterdichtring 38 diffundieren, d. h. 
9 wird sichergestellt durch einen Freilaufkafig 13, der austreten kann, jedoch ein Schmiermittelaustritt unter- 
beidseitig der Klemmelemente 8 in einer Umlaufnut 14 bunden ist In dem Fiiterdichtring 38 ist auch der zum 
der Innenhulse 3 zentriert ist Die Ausbildung der Au- 55 Waizkorper des Axiallagers 25 gerichteten Seite eine 
Benhfilse 6 sieht an beiden Stirnseiten einen radial nach Anlaufscheibe 39 eingebettet, an der die Waizkorper 
innen gerichteten Ringkragen 15, 16 vor, der auf der gefuhrtsind. 

einen Seite einen radial nach auBen gerichteten Bund 17 In Fig. 3 sind die im Prinzip mit der Fig. 1 uberein- 

der Innenhulse 3 ubergreift Der Ringkragen 16 dage- stimmenden Bauteilen mit urn 100 hoheren Bezugszif- 
gen ubergreift einen AuBenumfang einer Formscheibe 60 fern versehen, so daB bezuglich deren Beschreibung auf 
18, deren axial vorstehender innerer Abschnitt stirnsei- die Fig. 1 verwiesen werden kann. Abweichend gestal- 
tig an einem radial nach innen gerichteten Bund 19 der tete Einzelteile sind in der nachfolgenden Figurenbe- 
Innenhulse 3 anliegt schreibung erlautert 

Uber den Bund 19, der in eine Ausnehmung 20 der Die Freilaufeinheit 101 umfaBt ebenfalls eine mittig 

Welle 5 ragt, erfolgt eine Festlegung der Einbaulage der 65 angeordnete Freilaufkupplung 109. Abweichend zu der 
Innenhulse 3. Mittels einer Verpragung 21, die eine ortli- Freilaufeinheit 1 gemaB Fig. 1 sind der Freilaufkupp- 
che Materialverformung der Welle 5 radial nach auBen lung 109 zwei Radiallager 110, 111 zugeordnet, deren 
bis zu einer Oberdeckung des Innenumfangs der Form- Waizkorper 112a, 112b unterschiedlich dimensionien 
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sind. AuBerdem ist das Radiallager 110 als ein Festlager 
in Form eines Rillenkugeliagers ausgebildet Entspre- 
chend dazu ist die Innenhulse 103 an dem zum Bund 117 
weisenden Ende radial nach auBen gestuft gestaltet Die 
Stufung bildet eine Schulter 114, an der die Freilauf- 
kupplung 109 Qber den Freilaufkafig 113 einen Axialan- 
schlag erfahrt Die Innenhulse 103 besitzt im Bereich der 
Kontaktzone 130 ffir die Klemmelemente 108 eine balli- 
ge Ausgestaltung, das heiflt eine konvex in Richtung der 
Klemmelemente 108 ausgerichtete Wolbung, durch die 
sich ein Hohlraum 131 zwischen der Mantelflache 104 
und der Innenhulse 103 gegenseitig von der Kontaktzo- 
ne 130 einstellt 

Zur Einbausicherung der InnenhQlse 103 ist eine 
Scheibe 118 vorgesehen,'die stirnseitig am Bund 119 
anliegt und der eine Haltescheibe 132 vorgelagert ist, 
die beispielsweise als ein vorgespannter Ring ausgebil- 
det hinter einer Bdrdelung 1 16 der AuBenhulse 106 ver- 
schnappt Zwischen der Scheibe 118 und der Halteschei- 
be 132 ist weiterhin zur axialen Fuhrung das Axiallager 20 
125vorgesehen. 

Die Fig. 3 zeigt auBerdem eine Lagefixierung der Au- 
BenhQlse 106 an der Riemenscheibe 102 durch jeweils 
eine Verpragung 122, 123 an den beiden Stirnseiten, die 
eine drtliche oder umlaufende Oberdeckung zum Au- 
Benumfang der Innenhulse 106 bilden und damit einen 
sicheren Halt der AuBenhulse 106 in der Riemenscheibe 
102 Zur Abdichtung des Innenraums der Freilaufeinheit 
101 sind ebenfalls Dichtlippen unterschiedlicher Anord- 
nung vorgeseherL Der Ringleragen 115 verfQgt fiber eine 
umlaufende Dichtlippe 127, die unter Vorspannung an 
der Mantelflache 104 der Welle 105 anliegt Auf dieser 
Seite der Freilaufeinheit 101 besteht zwischen dem 
Bund 117 der Innenhulse 103 und der Innenseite der 
AuBenhulse 106 mittels der Dichtlippen 126 eine weite- 35 
re Abdichtung. Auf der Gegenseite verffigt die Freilauf- 
einheit 101 fiber eine Dichtlippe 133, die unter Vorspan- 
nung an dem Absatz 121 der Welle 105 anliegt. AuBer- 
dem verfugt die Scheibe 118 fiber zwei Dichtlippen 128, 
129, die zum einen an der Innertseite der AuBenhulse 106 
sowie an der AuBenflache der Innenhulse 103 dichtend 
anliegen. 

Die Fig. 4 zeigt in eiriem vergrdBerten MaBstab die 
ballig gestaltete Innenhfilse 3 in Verbindung mit der 
Welle 5. Diese Abbildung verdeutlicht die konvex ge- 
staltete, sich fiber das MaB V erstreckende Kontaktzo- 
ne 30, an der die Klemmelemente 8 (siehe Fig. 1) kraft- 
schlussig anliegen. Im Bereich der Kontaktzone 30 ist 
die Innenhulse 3 radial beabstandet (MaB "b") zur Welle 
5 angeordnet und . bildet dabei den umlaufenden Hohl- 50 
raum 31. Die Innenhfilse 3 ist im Bereich der Stutzfla- 
chen der Radiallager, von denen in Fig. 3 die Walzkor- 
per 12 strichpunktiert abgebildet sind, auf die Welle 5 
gepreBt. Die PreBpassung verdeutlichend ist mit dem 
MaB "a" das ObermaB fur den PreBverband gekenn- 
zeichnet 
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131 Hohlraum 

132 Haltescheibe 

133 Dichtlippe 
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135 Lagerraum 

136 Lagerraum 
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Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur Dampfung von Schwingungen in 
einem Zugmitteltrieb, insbesondere vorgesehen fur 
einen Aggregateriementrieb einer Brennkraftma- 5 
schine, umfassend eine Freilaufkupplung (9, 109), 
die zwischen einer Riemenscheibe (2, 102) und einer 
Welle (5, 105) angeordnet ist gekennzeichnet 
durch eine Freilaufeinheit (1, 101), die die Freilauf- 
kupplung (9,109) und zumindest ein Radiallager (1Q, 10 
11, 110,111) umfaBt, die von zwei aus Stahlblech 
geformten Hulsen, einer Innenhulse (3, 103) und 
einer AuBenhulse (6, 106) umgeben sind, zwischen 
denen Klemmelemente (8, 108) und das Radiallager 
(10, 1 1, 1 10, 1 1 1) gefiihrt sind und die Freilaufeinheit \s 
(1,101) als ein vormontierbares Bauteil einsetzbar 

ist und die Innenhulse (3, 103) oder AuBenhQIse (6, 
106) auf der den Klemmelementen (8, 108) zuge- 
wandten Seite eine konvex gestaltete Kontaktzone 
(30, 130) fur die Klemmelemente (8, 108) aufweist 20 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Klemmelemente (8, 108) im Be- 
reich der Kontaktzone (30, 130) eine konvexe Aus- 
gestaltung aufweisen. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB die mit der 30 Kontaktzone (30, 130) 
versehene Innenhulse (3, 103) oder AuBenhulse (6* 
106) weitestgehend uber den Radiallagern (10, 11) 
zugeordnete Borde oder Abschnitte an einer Mantel- 
flache(4, 104) der Welle (5, 1 05) oder einer Bohrungs- 30 
wandung(7, 107) der Riemenscheibe (2, 102)anliegt 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch einenEinbauder AuBenhulse(6, 106), die radial 
vorgespanntzurlnnenhulse(3,103)montierbarist 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB die AuBenhulse (6, 106) zumindest an 
einer Stirnseite einen radial nach innen gerichteten 
Ringkragen (15, 115) aufweist, die einen endseitig 
radial nach auBen weisenden umlaufenden Bund 
(17, 117) der Innenhulse (3, 103) uberdeckt. 40 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die AuBenhulse (6, 106) an beiden 
Stirnseiten einen Ringkragen (15, 16) aufweist und 
die Innenhulse (3) uber einen weiteren, radial nach 
innen gerichteten Bund (19) verfugt der an einer 45 
Ausnehmung (20) der Welle (5) gehalten ist und 
eine der Kontur des Ringkragens (16) und dem 
Bund (19) angepaBte Formscheibe (18) die Freilauf- 
einheit (1) stirnseitig verschlieBt. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB die Formscheibe (18) axial vorge- 
spannt zwischen dem Ringkragen (16) und dem 
Bund (19) eingesetzt ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Radiallager. (10, 11; 110, 111) ein 55 
Walzkorper (12, 112a, 112b) aufweisendes Walzla- 
ger vorgesehen ist oder alternativ ein Gleitlager 
eingesetzt ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Klemmelement (8, 108) sowohl 60 
Klemmkorper, Klemmnadeln als auch Klemmrol- 
len oder Klemmkugeln einsetzbar sind. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch eine Walz- oder Gleitlagerung, die stirnseitig 

an der Innenhulse (3, 103) und der AuBenhulse (6, 65 
106) zur Bildung einer axialen Fuhrung, die zwi- 
schen dem Ringkragen (15, 115) der AuBenhulse 
(6,106) und dem Bund (17, 117) der Innenhulse (3, 
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103) sowie zwischen dem Ringkragen (16) der Au- 
Benhulse (6) und der Formscheibe (18) bzw. zwi- 
schen der Formscheibe (118) und der Haltescheibe* 
(132) angeordnet sind 

1 1. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die InnenhOlse (3, 103) und/oder die 
AuBenhQlse (6, 106) nach dem Einpressen auf die 
Welle (5, 105) oder in die Riemenscheibe (2, 102) 
zusatzlich an dem zugehdrigen Bauteil, der Rie- 
menscheibe (2, 102) bzw. der Welle (5, 105) form- 
schlussig gesichert ist 

12. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Klemmelemente (8, 108) in 
Verbindung der Radiallager (10, 11; 110, 111) in 
einem abgedichteten Ringraum (34, 134) eingesetzt 
sind, dem an beiden Stirnseiten der Freilaufeinheit 
(1, 101) jeweils ein separater, ebenfalls abgedichte- 
ter Lagerraum (35, 36; 135, 136) zugeordnete ist, in 
dem jeweils ein Axiallager (24, 25; 124, 125) einge- 
setzt ist 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im Ringraum (34, 134) und im 
Lagerraum (35, 36; 135, 136) gleiche oder unter- 
schiedliche Schmierstoffe eingebracht sind. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Freilaufeinheit (1, 101) ein Damp- 
fungsglied zugeordnet ist, das als eine elastische 
Buchse (32) ausgebildet ist, die insbesondere radial 
beabstandet koaxial zur AuBenhulse (6) in die Rie- 
menscheibe (2) eingebracht ist. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB zur Abdichtung der Freilaufeinheit (1, 
101) der Ringkragen (15, 16, 116), der Bund (17, 117) 
sowie die Formscheibe (18, 118) und die Halteschei- 
be (132) uber Dichtlippen (26, 27, 28, 29, 33, 126, 127, 
128, 129, 133) verfiigen, die jeweils radial vorge- 
spannt einen Dichtspalt zu einem benachbarten 
Bauteil abdichten. 

16. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB separate Dichtringe zur Abdichtung 
der Freilaufeinheit (1, 101) vorgesehen sind. 

17. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 12, dadurch 
gekennzeichnet daB zur Abdichtung der Freilauf- 
einheit (1, 101) zumindest ein Filterdichtring (38) 
oder eine Membrandichtung eingesetzt ist, zur 
Kompensation einer auftretenden Volumenande- 
rung von im Ringraum (34, 134) und/oder im Lager- 
raum (35, 36; 135, 136) eingeschlossener Luft 

18. Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch eine Beschichtung zumindest der Flachen der 
Innenhulse (3, 103) und der AuBenhulse (6, 106), 
uber die diese Bauteile auf die Mantelflache (4, 104) 
bzw. an der Bohrungswandung (7, 107) unter einer 
PreBpassung anliegen. 

19. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Klemmelemente (8, 108) und die 
Walzkorper (12, 112a, 112b) sowie die zugehdrigen 
Laufbahnen eine Beschichtung aufweisen. 

20. Vorrichtung nach Anspruch 18 oder Anspruch 
19, dadurch gekennzeichnet, daB als Beschichtung 
eine Dunnschichtverchromung vorgesehen ist. 

21. Vorrichtung nach Anspruch 18 oder Anspruch 
19, dadurch gekennzeichnet, daB als Korrosions- 
schutz eine ZnCo, ZnFe- oder SnFe-Beschichtung 
eingesetzt ist. 
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